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Abstract: Cifrele afişate pe panourile staţiilor peco urcă atunci când preţurile la bursele internaţionale 

cresc şi uită să revină atunci când bursele internaţionale se mai temperează. Astfel, deplasarea cotidiană 

cu automobilul devine pentru mulţi dintre noi un lux. Există soluţii de alternativă? 
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1. Economia începe la achiziţie. 
 

Da, există, iar cazul perfect spune că eficienţa şi costurile de carburant ar trebui luate în calcul încă 

din momentul achiziţiei maşinii. Cei care exploatează zi de zi o maşină vor căuta cu siguranţă una cu 

consum mai mic, în timp ce „şoferii de week-end” pot să-şi permită motoare de cilindree mai mare, în 

restul zilelor mulţumindu-se cu călătoriile în transportul public. Cam toţi şoferii ştiu că motoare diesel 

sunt, în esenţă, mai eficiente în consum decât cele pe benzină. Unii aleg benzina acuzând o calitate mai 

proastă a combustibilului diesel din ţara noastră, care sporeşte frecvenţa vizitelor la service şi deci şi 

costurile de exploatare. Alţii aleg să convertească maşinile în regim bivant, instalându-le sisteme de 

funcţionare pe bază de gaz petrolier lichefiat (LPG / propan) sau gaz natural comprimat (CNG / metan). 

Să vedem totuşi, în condiţiile ţării noastre, a calităţii combustibilului, a avantajelor şi dezavantajelor 

fiecărui tip de combustibil, care poate fi cel mai raţional şi eficient combustibil. 

 

2. Benzină? 
 

Avantaje în Moldova: funcţionare ritmică şi bine echilibrată a motorului, compatibilitate cu un 

diapazon mare de temperatură a aerului, calitate mai bună a carburantului la pompe. 

Dezavantaje în Moldova: cost mai mare de achiziţie, cifră mai mare de consum.  

Mult mai puţin pretenţioase, în general, şi mult mai compatibile cu calitatea reală a combustibilului 

de la pompă. Benzina, ca şi combustibil, are proprietăţi de vâscozitate şi ardere aproape identice atât 

iarna, cât şi vara, iar asta absolveşte proprietarii maşinilor cu motoare pe benzină de o serie de bătăi de 

cap. Bine întreţinut, un motor pe benzină va porni cu uşurinţă oricând, va ajunge destul de repede la 

temperatura de funcţionare, va genera vibraţii mai puţine în funcţionare şi va avea o durată de viaţă foarte 

lungă. Unicul dezavantaj vine din cifrele de consum mai mari, care, în tandem cu preţurile mai ridicate, 

sporesc costurile necesare investiţiei în carburant. În ţara noastră am recomanda motoarele pe benzină 

familiilor în care automobilul nu parcurge un număr prea mare de kilometri lunar, sau, eventual celor care 

nu-şi fac griji de costurile carburantului. 

 

3. Diesel? 

 

Avantaje în Moldova: cost de achiziţie mai avantajos ca al benzinei, consum mai mic al motoarelor, 

cuplu mai mare al motoarelor. 

Dezavantaje în Moldova: mici bătăi de cap pe timp de ger, necesitatea unei mai mari atenţii la 

calitatea carburantului. 

Motoarele diesel funcţionează la o compresie mai mare, aprinzând combustibilul prin presurizare, iar 

eficienţa de propulsare este mai mare. A nu se confunda însă compresia cu raportul de comprimare. 

Compresia este, de fapt, presiunea creată în camera de ardere a combustibilul, în timp ce raportul de 

comprimare reprezintă raportul dintre volumul camerei de ardere atunci când pistonul se află în cel mai  

 

 



coborât punct şi atunci când se află în cel mai de sus punct. Ambele valori sunt mai mari în cazul 

motoarelor diesel. Presiunea mai mare a motoarelor diesel generează mai multe particule poluante, însă 

vor face abstracţie acum de partea ecologică. Prin urmare, un motor diesel de aceeaşi cilindree va aduce o 

cifră de consum mai mică decât a unui motor pe benzină, iar cu un preţ mai mic per litru, se realizează şi 

o economie substanţială. 

Mai pretenţioase în Moldova sunt motoarele de ultimă generaţie, de standard Euro 5, care vor cu 

adevărat o motorină de calitate europeană, pe care încă întârziem să o avem şi noi la toate staţiile de 

combustibil. Primele elemente care ar putea avea de suferit în cazul unui combustibil necorespunzător 

sunt pompa de carburant şi, desigur, sistemul de injecţie. În cazul unui motor prea sensibil, vizitele la 

service cauzate de combustibilul prost ar putea deveni iritante şi costisitoare, fapt care ar anula economia 

realizată la pompă. Totuşi, de cele mai multe ori de vină nu sunt producătorii, ci calitatea combustibilului. 

În Ucraina, problema calităţii diesel-ului este una mult mai dureroasă decât în ţara noastră, staţiile 

care comercializează combustibil cât de cât acceptabil fiind destul de rare. Prin urmare, o singură vizită în 

Ucraina cu una-două alimentări vă poate cauza o defecţiune a sistemului de injecţie pentru un motor 

diesel de generaţie mai avansată. 

Totuşi, motoarele de clasificare Euro 4 şi mai jos nu au, de cele mai multe ori, nici o problemă vizavi 

de combustibilul din ţara noastră, sau, cel puţin, relevă aceste simptome mult mai rar.  

Combustibilul diesel este mult mai sensibil la oscilările de temperatură, pe timp de iarnă acesta 

căpătând un grad mai mai mare de vâscozitate. De cele mai multe ori, acest efect fizic se evită prin 

aditivarea carburantului cu soluţii care împiedică coagularea acestuia. Totuşi, în cazul în care se întâmplă 

o dimineaţă extrem de geroasă, s-ar putea să existe şi zile în care motorul va fi pornit cu dificultate sau 

deloc. 

O altă nuanţă a motoarelor diesel este timpul mai mare pe care acestea îl au nevoie pentru a ajunge la 

temperatura optimă de funcţionare. Totuşi, propulsoarele mai recente au reuşit să minimizeze acest efect 

prin instalarea unor bujii cu inducţie. 

La conducere, sunetul acestora poate fi uneori ceva mai deranjant, însă senzaţia cuplului mai mare 

este întotdeauna mai plăcută. La un număr de kilometri ceva mai mare, aceştia îşi demonstrează până la 

urmă raţionamentul investiţiei, şi au grijă de bugetul familiei sau, eventual, de cel al companiei 

deţinătoare. 

 

4. Gaz petrolier lichefiat? 
 

Avantaje în Moldova:cost de achiziţie avantajos, disponibilitate răspândită. 

Dezavantaje în Moldova:uzare mai intensă a motorului, combustibil mai puţin excelent ca şi 

calitate. 

Uşor de găsit, ieftin în cost. Staţiile de LPG sunt răspândite peste tot, atât în ţara noastră, cât şi în 

ţările europene. În mod tradiţional, costurile directe în achiziţia gazului LPG sunt cam la 50-55% faţă de 

benzină. Consumul este uşor mai mare la un motor care rulează pe LPG, cu până la 10-15%, însă costurile 

mai mici de achiziţie îi menţin avantanjul în faţa benzinei. 

Există o percepţie printre proprietarii de automobile, precum că funcţionarea motorului pe gaz LPG 

„distruge” mai rapid motorul. În mare parte, percepţia este adevărată, pentru că uzura motorului este mai 

mare, iar durata de viaţă mai scurtă. Şi asta pentru că detonarea mai mare a combustibilului în cilindri se 

răsfrânge în primul rând asupra supapelor, în urma cărui fapt scade compresia şi eficienţa de lucru a 

motorului. 

Există însă mai multe modele de automobile care sunt echipate din uzină cu sistem LPG, iar în 

majoritatea cazurilor, aceste automobile au supapele motorului realizate dintr-un material ranforsat şi un 

sistem de injecţie adaptat. În cazul acestora, uzura motoarelor va fi aproximativ identică ca şi în cazul 

funcţionării pe benzină. 

Un pericol mult mai mare vine din calitatea convertirii maşinii în regim bivalent, în cazul în care 

sistemul nu a fost instalat de uzină. Judecând după multitudinea de „service”-uri în aer liber care se 

declară maeştri în arta de a instala sisteme de gaz lichefiat, lucrul necalitativ al acestora poate însemna 

pericol pentru viaţă. Nu sunt nici foarte rare cazurile cu consecinţe ale unui lucru necalitativ în instalarea 

sistemelor de gaz. 

Un sistem cu adevărat calitativ nu generează nici cel mai mic miros de gaz în călătorii şi permite 

motorului să funcţioneze la fel de tactic. Totuşi, în cele mai multe din cazuri, emisiile din ţeava de 

eşapament ar putea păstra un oarecare miros. Dacă acesta e prea mare, atunci e cazul să verificaţi motorul 

– compresia poate fi scăzută esenţial, carburantul nearzând complet în camera de ardere. 



În general, motoarele de o cilindree mai mare suportă mai bine gazul lichefiat. Atenţie, însă! Nu 

încercaţi să convertiţi la gaz LPG motoarele turboaspirate – în marea majoritate a cazurilor e 

contraindicat. Aţi putea afecta ireversibil turbina şi performanţele motorului.  

Prin urmare, cu un sistem de gaz bine instalat şi cu un motor adaptat, un automobil care rulează pe 

acest carburant poate fi o adevărată afacere pentru bugetul proprietarului. Îl recomandăm mai ale pentru 

cei care parcurg un număr mare de kilometri sau pentru cei pentru care costul combustibilul este de o 

importanţă majoră. 

 

5. Gaz natural comprimat? 

 

Avantaje în Moldova: cost de achiziţie avantajos, calitate bună a combustibilului. 

Dezavantaje în Moldova: disponibilitate mult mai restrânsă, uzare mai intensă a motorului (dacă nu 

este adaptat de uzină). 

Spre deosebire de gazul LPG, gazul natural comprimat este comercializat la un număr mult mic de 

staţii, în mare parte concentrate în Chişinău şi Bălţi. Şi dacă gazul LPG este adus cu cisternele la staţii, 

atunci metanul vine prin aceleaşi conducte care livrează gazul în bucătăriile noastre. Transportarea prin 

conducte îl scuteşte de la o serie de „intoxicări” accidentale cu substanţe adiacente, păstrând la un nivel 

bun calitatea acestuia. 

Ca şi cost de achiziţie, gazul metan păstrează încă un avantaj în faţa LPG-ului, rularea pe gaz metan 

costând între 40 şi 50% faţă de cea pe benzină. Ca şi în cazul LPG-ului, şi pentru metan motoare trebuiesc 

adaptate cu supape ranforsate, fapt realizat la modelele care sunt înzestrate din uzină cu un astfel de 

sistem. Cu un carburant mult mai curat, în stare gazoasă, cu valve şi sistem de injecţie adaptat, motoarele 

care rulează CNG vor avea o durată exploatare aproape identică celei din cazul în care ar fi rulat doar pe 

benzină. 

Spre deosebire de LPG, o mare parte dintre motoarele turboaspirate ar putea fi convertite spre CNG, 

deşi vorbim mai mult de motoarele mai recent dezvoltate. Dezavantajul major al exploatări unui 

automobil cu CNG vine din lipsa unui număr mare de staţii. În cazul Chişinăului, numărul acestora poate 

permite rularea constantă în regim cotidian, în afara graniţelor ţării – în Romania spre exemplu – acesta 

lipseşte cu desăvârşire. În ţări precum Austria, Italia sau Germania reţeaua de staţii este mult mai 

răspândită. 

Cu un sistem de gaz bine realizat şi bine instalat, nu se va sesiza niciodată izul de carburant. Îl 

recomandăm pentru maşinile familiilor care parcurg un număr mai mare de kilometri, sau pentru 

exploatarea comercială a maşinilor. 

 

6. Care să fie alegerea, până la urmă? 

 

Depinde de intensitatea şi scopul cu care exploataţi maşina. Cu cât parcurgeţi mai mulţi kilometri 

anual / lunar, cu atât mai adeverită este investiţia în rularea pe alţi carburanţi decât benzina – de la diesel 

spre gaz LPG sau CNG. Diesel-ul este mult mai adaptat exploatării cotidiene, cu tehnologii desăvârşite, 

iar eventualele probleme pot fi cauzate doar de o calitatea necorespunzătoare a combustibilului. O maşină 

diesel poate „arde”, însă, cu până la 20-30% mai puţini bani în consum şi nu generează incomodităţile pe 

care le poate genera gazul LPG sau CNG. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Tabelul 1 – Analiza comparativă a diferitor tipuri de carburanţi. 

 
 

În cazul în care circulaţi şi mai mulţi kilometri, atunci cel mai indicat ar fi un automobil echipat din 

uzină cu sistem LPG sau CNG, chiar dacă îl achiziţionaţi la mâna a doua. Dacă exploataţi maşina mai 

mult local, atunci CNG-ul este mai indicat, pentru că veţi şti întotdeauna staţiile unde acesta este 

disponibil şi nu veţi avea incomodităţi. Dacă circulaţi pe distanţe mai lungi, atunci alegerea trebuie făcută 

în favoarea LPG-ului. 

Şi în fine, în cazul în care maşina este, pentru Dvs., mai mult pasiune şi mai puţin calcule raţionale, 

atunci puteţi alege benzina. Rafinamentul de funcţionare a motorului va condimenta suplimentar plăcerea 

în condus. 
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